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PatentansprQche 



Uberlastsicherung fiir biegsame Antriebswellen von zahn- 
arztlichen Handstttcken, bei der eine mit dem Handstttck zu 
verbindende Abtrlebswelle und eine biegsame Antriebswelle 
Obex eine Rutachkupplung miteinander im Eingriff stehen, 
umfassend ein mit der An- Oder der Abtriebsvelle drehfest 
verbundenes Wellenstttck, das einen axialen Kupplungsab- 
schnitt mit einer von der Kreisform abweichenden Umfangs- 
linie aufweist, und eine mit der jeweils anderen Welle 
drehfest verbundene, das Wellenstttck aufnehmende Buchse, 
in welcher Mitnehmerelemente radial beweglich geftthrt sind, 
die mittels einer Spanneinrichtung nachgieblg gegen die 
Oberflache des Kupplungsabschnitts des Wellenstttcks ge- 
drttckt we r den , dadurch gekennzeicnnet, dafi 
der Kupplungsabschnitt (21 ) des WellenstUcks (2o) ein Mehr- 
kant Jst, dafl die Mitnehmerelemente (14) Kugeln sind, die 
in radialen Bohrungen der Buchse (11, 11') angeordnet sind, 
und dafl die Buchse von einer SpannhUlse (15) umgeben 1st, 
die mit einer konischen Stirnflache (15a) an den Kugeln an- 
llegt und von der Spanneinrichtung (16) gegeniiber der Buchse 
axial in Richtung auf die Kugeln vorgespanit wird. 

Uberlastsicherung nach Anspruch 1, dadurch g e k e n n - 
zelchnet, dafl die Buchse (11, 11*) an ihrem den 
Kugeln (14) abgewandten, antriebsseitigen Ende mit einem 
star re n Anschlufistttck (8) der biegsamen Antriebswelle (7) 
verschraubt 1st, wahrend das Wellenstttck (2o) mit der Ab- 
trlebswelle (3) verschraubt 1st. 

Uberlastsicherung nach einem der Ansprttche 1 Oder 2, 
dadurch g e k e n n z e i c h n e t , dafl die Spannein- 
richtung (16) eine Schraubendruckfeder 1st, die zwischen 
dem einen Ende der SpannhUlse (15) und einem Anschlag (17, 26) 
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am antriebsseitigen Ende der Buchse (11 , 11') diese um- 
schlieflend angeordnet 1st* 

4. Uberlastslcherung nach Anspruch 3, dadurch g e k e n n - 
zeichnet, dafl der Anschlag eine auf das Ende der 
Buchse (11') geschraubte Stilt zmutter (26) 1st, wobei die 
Vorspannung der Schraubendruckfeder (16) durch Drehen der 
Stfltzmutter gegenOber der Buchse elnstellbar 1st. 

5. Uberlastslcherung nach Anspruch 3, dadurch g e k e n n - 
zeichnet, dafl der Anschlag eln auf der Buchse axial 
verschlebbarer StUtzring (17) 1st, der slch am Anschlufl- 
stack (8) der Antrlebswelle (7) absttttzt. 

6. ttberlastslcherung nach elnem der Ansprtiche 1 bis 5, dadurch 
gekennzelchnet , dafl das Wellensttlck (2o) Inner- 
h alb der Buchse (11, 11 v ) elnen ersten, den Mehrkant (21) 
elnschlleflenden axlalen Abschnltt mlt elnem ersten Durch- 
messer und antriebsseitig elnen zwelten Abschnltt ( 28) mlt 
elnem klelneren Durchmesser aufweist, denen Abschnitte 
gr&fieren bzw. klelneren Innendurchmessers der Buchse ent- 
sprechen. 

7. Uberlastslcherung nach elnem der Ansprttche 1 bis 6, dadurch 
gekennzelchnet, dafl die Buchse (11, 1 1 9 ) am 
abtrlebsseltlgen Ende elnen Kragen (13) mlt elner zum antriebs- 
seitigen Ende hln konlsch abgeschr&gten Schulter (13a) auf- 
welst und dafl die radialen Bohrungen filr die Kugeln (14) in 
dleser Schulter liegen. 

8. Uberlastslcherung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zelchnet , dafl der Auflenkonus der Schulter (13a) 
und der Innenkonus der Spannhtllse (15) im wesentlichen 
den glelchen Neigungsvlnkel besltzen* 



809850/0472 



2726325 



S 



Uberlastsicherung nach einexn der Ansprtiche 1 bis 8, dadurch 
gekennzelchnet , dafl der Mehrkant (21) des 
WellenstUcks und die Kugeln (14) gehartet sind. 

uberlastsicherung nach einem der AnsprUche 1 bis 9, dadurch 
gekennzelchnet , dafl der Mehrkant (21) des 
WellenstUcks (2o) ein Sechskant 1st, dem sechs gleichmUflig 
ttber den itofang der Buchse (11, 11') verteilte Kugeln (14) 
zugeordnet sind. 
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Die Brfindung betrifft eine Uberlastsicherung fur biegsame 
Antriebswellen von zahnarztlichen HandstUcken, bel der eine roit 
dem HandstUck zu verbindende Abtriebswelle und die biegsame 
Antriebswelle Uber eine Rutschkupplung miteinander im Elngriff 

5 stehen, umfassend ein roit der An- Oder der Abtriebswelle dreh- 
fest verbundenes Wellenstuck, das einen axialen Kupplungsab- 
schnitt mit einer von der Kreisform abwelchenden Umfangslinie 
aufweist, und eine roit der jeweils anderen Welle drehfest ver- 
bundene, das Wellenstttck aufnehmende Buchse, in welcher Mit- 

lo nehinerelemente radial beweglich gefiihrt sind, die mittels 
einer Spanneinrichtung nachglebig gegen die Oberflache des 
Kupplungsabschnitts des Wellenstttcks gedrttckt werden. 

Ober biegsame Wellen angetriebene zahnarztliche Handstttcke 
werden - auch im Zahnlaborberelch - fiir verschledenste Anwen- 

15 dungs zwecke benutzt. Um die empfindliche biegsame Welle vor 
einer Uber las tung zu schUtzen, wird den Hands tttcken meistens 
eine Uberlastsicherung vorgeschaltet. Diese Uberlastsicherung 
verbindet die biegsame Antriebswelle uber eine Rutschkupplung 
mit einer Abtriebswelle, die ihrerseits mit dem HandstUck ge- 

2o kuppelt werden kann. Wenn das zum Antrieb des Werkzeugs im 

HandstUck erforderliche Drehmoment das Rutschmoment der Rutsch- 
kupplung Ubersteigt, lost die Rutschkupplung den Eingriff zwi- 
schen der Antriebswelle und der Abtriebswelle, so daB die bieg- 
same Antriebswelle nicht mit einem Uber das Rutschmoment an- 

25 steigenden Moment belastet wird. Wird das Rustschmoment wieder 
unterschritten, sollte eine automatische Wiedereinrastung der 
Rutschkupplung stattfinden. 

Bel einer bekannten Uberlastsicherung der eingangs bezeichneten 
Art Sind im Kupplungsabschnitt des wellenstttcks gleichmaBig 
3o Ober den Omfang verteilt drei axial verlaufende und im Quer- 
schnitt kreissegmentfUrmige Ausnehmungen elngebracht, in denen 
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als Mitnehmerelemente Walzen liegen. Die Walzen werden in ent- 
sprechenden zur Stirnseite der Buchse offenen Schlitzen in der 
Buchsenwand radial beweglich, in Urofangsrichtung jedoch nicht 
beweglich geftthrt. Die Spanneinrichtung wird von einer Schrauben- 
feder geblldet, die ttber diesen Kupplungsabschnitt der Buchse 
geschoben ist und die Walzen mit einer das Rutschmoment bestimmen- 
den Vorspannung in ihre zugehttrigen Ausnehmungen im WellenstUck 
drtickt. 

Bei der bekannten Oberlastsicherung findet zwar nach Auslosen 
der Rutschkupplung und einem danach erfolgten Unterschreiten des 
Rutschmoments automatisch ein Wiedereinrasten statt. Die von 
der Feder direkt radial auf die Walzen ausgeiibte Spannkraft 
ist jedoch nicht einstellbar. Daher konnen einerseits die Starke 
des Rutschmoments beeinf lussende und bei der bekannten Oberlast- 
sicherung un venae idliche Abnutzungen nicht kompensiert werden. 
Andererseits ist es auch nicht mdglich, die bekannte Oberlast- 
sicherung fttr verschieden starke, jeweils ein anderes Rutsch- 
moment bendtigende Antriebsvellen zu verwenden. Die fehlende 
Einstellbarkeit des Rutschmoments steht daher der universellen 
EinsatzmOglichkeit der bekannten Oberlastsicherung entgegen. 

Bei einer anderen bekannten Oberlastsicherung (DT-GM 68 08 689) 
bestehen die beiden in und aufler Eingriff bringbaren Telle der 
Rutschkupplung aus zvei Rastringen, die an den einander zuge- 
kehrten Stimseiten mit in Axialrichtung ausgebildeten komple- 
mentSren Verzahnungen im Eingriff stehen. Der eine der Rast- 
ringe ist unverdrehbar aber axial verschiebbar auf einem Wellen- 
stUck befestigt, an das die biegsame Welle angeschlossen wird. 
Dleser Rastring wird mit Hilfe einer Schraubendruck feder axial 
in Eingriff mit dem anderen Rastring gespannt. Die Spannung 
der Schraubendruckfeder 1st mit Hilfe eines Stdtzglieds ein- 
stellbar, das auf das WellenstUck aufgeschraubt 1st und an dem 
sich das andere Ende der Schrauben feder abstatzt. Die zahne der 
Verzahnungen sind trapezfSxinig ausgebildet, so dafi sie bei einem 
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von der Federspannung abhSngigen Rutschmoment unter axialer 
Verschiebung dea einen Rastrings auBer Eingriff treten und ttber- 
einanderrutschen. 

Bel dieser letzten bekannten ttberlaataicherung 1st zwar sowohl 
5 die Ein8tellbarkeit des Rutschmoments als auch die automatlsche 
Wiedereinrastung vorhanden. Bel dieser Oberlastaicherung velsen 
die Raatringe jedoch im Bereich ihrer Verzahnungen einen rela- 
tiv groBen Durchmesser auf , der im Palle einer Oberschreitung 
des Rutachraoments bei der ttblicherwelse vorhandenen Antriebs- 
1o drehzahl eine sehr hohe Relativgeschwindigkeit der gegeneinander 
rutschenden Telle der Rutachkupplung zur Folge hat. Diea wiederum 
zieht einen hohen Verschleifl nach sich und erschwert das Wieder- 
einrasten der Kupplungsteile. 

Aufgabe der Erfindung ist es r eine OberXastsicherung der eingangs 
15 genannten Art so auszugestalten, daB das Rutschmoment leicht 

einstellbar ist, wahrend gleichzeitig der bei den Kupplungstei- 
len der bekannten Uberlastsicherungen auftretende VerschleiB 
verringert wird. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelttst, daB der 
2o Kupplungsabschnitt des Wellenstttcks ein Mehrkant ist, daB die 
Mitnehmerelemente Kugeln sind, die in radialen Bohrungen der 
Buchse angeordnet sind, und daB die Buchse von einer Spann- 
httlse umgeben ist, die roit einer konischen Stirnflache an den 
Kugeln anliegt und von der Spanneinrichtung gegendber der 
25 Buchse axial in Richtung auf die Kugeln vorgespannt wird. 

Bei der erfindungsgemaB ausgebildeten Oberlastsicherung kann 
das Wellenstttck im Bereich des vorzugsweise als Sechskant 
ausgebildeten Mehrkants einen relativ geringen mittleren Durch- 
messer aufweisen, ohne daB die Funk ti on der Rutachkupplung da- 
3o durch beeintr&chtigt wttrde. Dieser geringe mittlere Durchmesser 
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fUhrt bei einer gegebenen maximalen Drehzahl der Antriebswelle 
zu einer entsprechend geringen Relatlvgeschwindlgkelt und damlt 
zu einem verminderten VerschleiS, der durch HSrten der Mehrkant- 
flSchen und der Kugeln noch welter verringert werden kann. Bei 
einer bevorzugten Ausftthrungsform betrSgt der mittlere Durch- 
messer des Mehrkants etwa 6 mm, was bei einer maximalen Dreh- 
zahl von 18ooo min~ 1 zu einer Relatlvgeschwindlgkelt zwischen 
den Kugeln und dem Mehrkant von etwa 5,65 m/s ftthrt. Dies stellt 
gegenOber den Vergleichswerten von etwa 9,42 m/s der bekannten 
Uberlastsicherungen nahezu elne Halbierung dar. Diese geringere 
Relatlvgeschwindlgkelt im ausgerUckten Zustand der Rutschkupp- 
lung vermindert nicht nur den VerschleiS der aneinander rutschen- 
den Telle erheblich, sondern stellt dariiberhinaus das Wiederein- 
rasten der Kupplung slcher, sobald das Rutschmoment wieder unter- 
schritten wird. Die Gefahr, dafl das Wiedereinrasten verz&gert 
Oder bei sehr hohen Drehzahlen eventuell Uberhaupt nicht erfolgt, 
1st umso grdfier, je grttfler die Relatlvgeschwindlgkelt der 
aneinander rutschenden Telle 1st. 

Bei einer bevorzugten Ausfilh rungs form der Erfindung 1st vorge- 
sehen, daB die Buchse an ihrem den Kugeln abgewandten, antriebs- 
seitigen Ende mit einem starren AnschluBstttck der biegsamen 
Antriebswelle verschraubt 1st, wahrend das WellenstUck mit der 
Abtriebswelle verschraubt 1st* 

Die Spanneinrichtung kann in an sich bekannter Heise elne 
Schraubendruckfeder sein, die zwischen dem einen Ende der Spann- 
htilse und einem Anschlag am an triebs seitigen Ende der Buchse 
diese umschliefiend angeordnet 1st. Dabel kann der Anschlag 
elne auf das Ende der Buchse geschraubte StUtzmutter Oder Stiitz- 
scheibe sein, wobei die Vorspannung der Feder durch Drehen der 
StUtzmutter gegenOber der Buchse einstellbar 1st. In diesem 
Fall kttnnen Buchse und StUtzmutter ein Feingewlnde aufweisen, 
das in Verbindung mit einer speziellen Federkennlinie elne rela- 
tiv e in f ache Verstellung des Rutschmoments fUr verschieden starke 
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biegsame Antriebswellen zulSLflt. So kann beispielsweise vorge- 
sehen sein, dafl ftir die im zahntechnischen Bereich am haufigsten 
vorkommenden biegsamen Wellen von 4 mm, 5 mm und 6 mm Durchmesser 
daa filr die 4-mm-Welle erforderliche geringste Rutschmoment in 
S einer Bezugsstellung der StUtzmutter eingestellt ist, wahrend 
sich die Rutschmomente ftir die 5-ram- und die 6-mm-Welle durch 
Orehen der StUtzmutter beispielsweise urn jeweils eine Umdrehung 
Oder ein Vordrehen urn jeweils 1 mm einstellen lassen. 

Bei einer anderen AusfUhrungsform der Erfindung erfolgt die 
1o Verstellung der Federspannung zur Anpassung an unterschiedliche 
Wellendurchmesser durch Zwischenlegen entsprechend starker Ab- 
standsringe. Bei dieser Ausftihrungsforrc ist der Anschlag ein 
auf der Buchse axial verschiebbarer Sttitzring, der sich am 
Anschlufistttck der AnschluSvelle absttttzt. 

15 Das WellenstUck kann innerhalb der Buchse einen ersten, den 
Mehrkant einschlieflenden axialen Abschnitt mit einem ersten 
Durchmesser und antrlebsseitig anschliefiend einen zweiten Ab- 
schnitt mit einem kleineren Durchmesser aufweisen, denen Ab- 
schnitte grOBeren bzw. kleineren Innendurchmessers der Buchse 

2o entsprechen. Der Abschnitt kleineren Durchmessers des wellen- 
s tacks bildet einen FUhrungszapfen, der drehbar im zugehflrigen 
Abschnitt der Buchse gelagert 1st. 

Die Buchse besitzt vorzugsweise am abtriebsseitlgen Ende einen 
Kragen mit einer zum antriebsseitigen Ende hin konisch abge- 
25 achrdgten Schulter, in der die radialen Bohrungen fllr die Kugel 
angeordnet sind- Der AuBenkonus dieser Schulter und der Innen- 
konus der Spannhulse weisen im wesentlichen den gleichen Neigungs 
vinkel auf* 

Die Erfindung wird im folgenden anhand zweier Ausftthrungsbei- 
3o spiele unter Bezug auf die beiliegenden Zelchnungen nSher er- 
l&utert. Es zeigen: 
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Pig. 1 eine Schnittansicht einer ersten AusfUhrungsform der 
erfindungsgemaSen Uberlastsicherung, und 

Fig. 2 eine entsprechende Schnittansicht einer anderen Aus- 
fUhrungsform der Erfindung. 

GemaB Fig. 1 weist die Uberlastsicherung abtriebsseitig eine 
sogenannte Gleitverbindungshttlse 1 fUr den Anschlufl eines nicht 
dargestellten zahnarztlichen Handstttcks auf , das mit Hilfe eines 
Rasthakens 2 an der Gleitverbindungshillse befestigt werden kann. 
In die Gleitverbindungshttlse ragt die Abtriebswelle 3 mit einem 
an ihrem Ende ausgebildeten Mitnehmer 4. Die Gleitverbindungs- 
hillse 1 ist mit dem abtriebsseitigen Ende eines ersten im wesent- 
lichen zylindrischen Gehauseteils 5 fur die Rutschkupplung ver- 
schraubt. Auf das antriebsseitige Ende des ersten Gehauseteils 5 
1st ein zweites, ebenfalls im wesent lichen zylindrisches GehSuse- 
teil 6 aufgeschraubt. Durch die auBere StirnSffnung des zweiten 
Gehauseteils 6 ist das abtriebsseitige Ende einer biegsamen An- 
triebswelle 7 in die Uberlastsicherung hineingefiihrt. Das an- 
triebsseitige Ende der Antriebswelle 7 ist mit einem nicht dar- 
gestellten Motor verbunden. Innerhalb des zweiten Gehauseteils 6 
1st die Antriebswelle 7 an einem starren Anschlufistttck 8 be- 
festigt, z.B. verlotet. Das AnschluBstuck 8 besitzt auf seiner 
der Antriebswelle 7 abgekehrten Stimseite eine Gewindebohrung 9, 
die auf elnen Gewindeansatz 1o einer noch erlauterten Buchse 11 
aufgeschraubt ist. Damit steht die Buchse 11 in drehfestem Ein- 
griff mit der Antriebswelle 7. Zur Lagerung der Buchse Innerhalb 
des ersten Gehauseteils 5 besitzt die Buchse 11 anschlieBend 
an den Gewindeansatz 1o einen Lageransatz 12, auf den der Znnen- 
ring eines Kugellagers 18 aufgeschoben 1st. Der Aufienring des 
Kugel lagers liegt an der Innenwand des ersten Gehauseteils 5 an. 
Der Lageransatz 12 und in seiner Verlangerung der Gewindeansatz 
1o erstrecken sich zentrlsch von der antrlebsseitigen Stimseite 
der Buchse 11. An der abtriebsseitigen Stimseite besitzt die 
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Buchse 11 einen Kragen 13, dessen zur Antriebsseite hin gelegene 
Schulter 13a konlsch ausgebildet 1st. In der Schulter sind gleich- 
mSflig iiber den Umfang verteilt sechs radial durchgehende Bohrun- 
gen vorgesehen, in denen je eine Kugel 14 radial beweglich ge- 

5 fUhrt 1st* Die Buchse 11 wird von einer Spannhttlse 15 urageben, 
die auf ihrer dem Rugelring zugewandten Seite eine konische 
Stirnfiache 15a aufweist, die mit den Kugeln in Bertthrung steht. 
Der Neigungswinkel des Innenkonus der Spannhiilse 15 entspricht 
im wesentlichen demjenigen des Auflenkonus der Schulter 13a. Die 

1o Spannhillse 15 1st auf der Buchse 11 verschiebbar. Die axiale 
LSnge der Spannhillse 15 1st geringer als die der Buchse 11. 
Zwischen dem antriebsseitigen Ende der Spannhillse 15 und dem 
antriebsseitigen Ende der Buchse 11 bzw. der S telle, an der die 
Buchse 11 unter Verringerung ihres Durchmessers in den Lageran- 

15 satz 12 ubergeht, befindet sich eine Schraubendruckf eder 16. Die 
Schraubendruckfeder 16 stiitzt sich antriebsseitig an einem Sttttz- 
ring 17 ab, der im Querschnitt L-f3rmig ausgebildet ist und 
seinerseits mit dem FuB am Innenring des Kugellagers 18 anliegt. 
Zwischen die Spannhillse 15 und die Schraubendruckfeder 16 kann 

2o ein Abstandsring 19 zur Einstellung der Spannung der Feder 16 
eingefilgt sein. 

Die Feder 16 drUckt die Spannhttlse 15 in den Figuren nach links 
gegen die Kugeln 14. Infolge der geneigten StirnflSche 15a der 
Spannhttlse 15 und der Kugel form der Kugeln 14 ergibt sich dabei 
25 eine die Kugeln 14 radial nach innen drttckende Kraftkomponente. 

Xnnerhalb der Buchse 11 ist ein Wellenstiick 2o einerseits gegenttber 
der Buchse 11 drehbar und andererseits mit der Abtriebswelle 3 
drehfest verbunden angeordnet. Im Bereich der Kugeln 14 ist das 
Wellenstiick 2o als Sechskant 21 ausgebildet, wobei die Kugeln 
3o 14 so iiber den Umfang der Buchse 11 verteilt sind, daB sie im 

Normalzustand je gegen eine der Sechskantflfichen gedrttckt we r den. 
Das Wellenstttck 2o besitzt in seiner abtriebsseitigen Stimflfiche 
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eine Gewindebohrung 22, in die ein Gewlndeansatz der Abtriebs- 
welle 3 eingschraubt ist. Vor diesem Gevindeansatz trSgt die 
Abtriebswelle ein zweites Kugellager 23, dessen Auflenring 
wieder am ersten GehMuseteil 5 anliegt. Zur Antriebsseite hin 
5 ist das WellenstUck 2o mit elnem FUhrungszapfen 28 versehen, 

der in einer entsprechenden Ftihrungsausnehmung 24 der Buchse 11 
gelagert ist. Es braucht nicht betont zu werden, daS die Gewinde 
bohrungen 9 und 22, die jeweiligen Gewindeans&tze sowie der 
FUhrungszapfen koaxial zur Drehachse liegen. 

1o Bei einer Drehung der Antriebswelle 7 und der damit verbundenen 
Drehung der Buchse 11 nehmen die Kugeln 14 das WellenstUck 2o 
mit, so dafi die Drehung auf die Abtriebswelle 3 Ubertragen wird. 
Ubersteigt das Drehmoment an der Abtriebswelle 3 ein bestinxmtes 
Rutschxnoment, dann drehen sich die Kugeln unter standiger 

15 radialer Bewegung Uber den Sechskant 21 hinweg, ohne diesen 
mitzunehmen. Die GroBe des Rutschmoments hangt von der Kraft 
ab, mit der die Feder 16 die SpannhUlse 15 gegen die Kugeln 14 
driickt und kann gemafi der Ausfiih rungs form von Fig. 1 durch 
einen entsprechend diinnen Oder dicken Abstandsring 19 einge- 
2o stellt werden* 

Diese Einstellung ist sehr einfach, da lediglich das zweite 
GehSuseteil 6 und dann das AnschluBstUck 8 abgeschraubt zu 
werden brauchen. Danach kdnnen das Kugellager 18, der StUtz- 
ring 17 und die Feder 16 ohne wei teres von der Buchse 11 abge- 
25 zogen werden und der Abstandsring 19 entfernt oder durch einen 
an der en ausgewechselt werden. 

Infolge der radialen KraftUbertragung von den Kugeln 14 auf 
den Sechskant 21 kann diese KraftUbertragung in einen Bereich 
geringen Durchmessers verlegt werden, was bei vorgegebeher An- 
3o triebsdrehzahl zu einer geringen Relativgeschwindigkeit zwischen 
den Kugeln 14 einerseits und den Sechskantf lachen andererseits 
fiihrt, nachdem die Rutschkupplung ausgerttckt 1st. Diese geringe 
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Relativgeschwindigkeit reduziert in Verbindung mit gehSrteten 
Kugel- und SechskantflSchen die Abnutzung auf ein vernachiassig- 
bares Ausmafl. Dariiberhinaus erhoht die geringe Relativgeschwindig- 
keit auch bei extrem hohen Drehzahlen die Sicherheit des Wieder- 
eingreifens der Kupplungsteile nach Unterschreiten des Rutsch- 
znoments . 

Bei der Ausftth rungs form gemaa Fig* 1 ist es besonders leicht 
mSglich, die Uberlastsicherung auf verschiedene Rutschmomente, 
beispielsweise fttr 4-mm-, 5-mm- Oder 6-mm-Antriebswellen ein- 
zustellen. Die Feder 16 kann beispielsweise so ausgelegt sein, 
daB bei fehlendem Abstandsring 19 gerade das Rutschmoment fiir 
die schwSchste Welle, die 4-mm-Welle, eingestellt ist. Zur Er- 
hShung des Rutschrooments fiir stSrkere Wellen brauchen dann nur 
auf die schon beschriebene Weise entsprechende Abstandsringe 
19 eingesetzt zu werden. Wennnach dem Einsetzen des jeweiligen 
Abstandsrings das AnsatzstUck 8 bis zum Anschlag auf den Ge- 
vindeansatz 1o der Buchse 11 aufgeschraubt wird, d.h. bis der 
Stiitzring 17 zwischen der antriebsseitigen Schulter der Buchse 
11 'und dem Innenring des Lagers 18 eingeklemmt wurde, dann ist 
das gewiinschte Rutschmoment eingestellt. Diese Arbeit kann 
ohne Gefahr einer Fehleinstellung ausgefiihrt werden, ohne daB 
besondere Kenntnisse erforderlich wfiLren. 

Fig, 2 zeigt eine andere Ausfvihrungsfonn der Uberlastsicherung, 
die im wesentllchen der AusfUh rungs form von Fig. 1 entspricht 
und sich nur hinsichtlich der Einstellung der Spannung der 
Schrauben feder 16 unterscheidet. Gleiche Telle sind in den 
Fig, 1 und 2 mit derselben Bezugszahl bezeichnet. Wegen des 
grundsatzlich gleichen Aufbaus und der gleichen Wirkungsweise 
werden im folgenden nur die Unterschiede erlSutert, die die Aus- 
f tihrungsfonn von Fig. 2 auszcichnen. 
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Anstelle der diskontinuierlichen Einstellung der Federspannung 
mit Iiilfe von Abstandsringen bei der Ausfiihrunsform gemafl Eitj. 1 
1st bei Fig. 2 eine kontinuierliche Einstellung mit Hilfe einer 
Feingewindestiitzmutter vorgesehen. VJie aus Fig. 2 erkennbar, be- 

5 sitzt die Buchse 1 1 1 im Bereich des antriebsseitigen Endes der 

Schraubenfeder 16 einen Abschnitt 25 geringeren AuBendurchmessers , 
der mit einem Feingewinde versehen 1st und auf den eine Stutz- 
mutter 26 aufgeschraubt 1st. Der AuBendurchmesser der Stutz- 
rautter 26 entspricht etwa dera AuBendurchmesser der Buchse 1 1 • 

1o im Bereich der Spannhttlse 15. Am antriebsseitigen Ende besitzt 
die StUtz mutter 26 einen radial abstehenden Kragen 26a, an dem 
sich die Feder 16 absttttzt. Eine Verdrehung der Stiitzmutter 26 
gegeniiber der Buchse 11* bewirkt zugleich eine Axialverschiebung 
und damit - je nach Richtung - eine Verstarkung Oder Schwachung 

15 der Federspannung. Durch Abstimmung der Gewindesteigung und der 
Federkennlinie 1st es auch in diesera Fall mdglich, eine relativ 
fehlerfreie Einstellbarkeit zu gewahrleisten. So kann die Feder 
so ausgewMhlt werden, daB bei Einstellung der StQtzmutter 26 
am SuBersten antriebsseitigen Ende das far die schwSchste Welle 

2o erwtinschte Rutschmoment eingestellt 1st. Die Einstellung der 
grdfleren Rutschmomente f\lr die stSrkeren Wellen kSnnte dann 
beispielsweise durch jeweils eine voile Umdrehung der StQtz- 
mutter 26 Oder durch eine zu einer Axialverschiebung von je- 
weils 1 mm fUhrende Drehung erfolgen. 
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